ANEXO1

METODOLOGIA PARA LA CONSTRUCCION DE TARIFAS TEORICAS DE
REFERENCIA.

1. A partir de los conceptos incluidos en el anexo I del célculo de los Costos e
Ingresos Medios de los Servicios de Transporte de Pasajeros Urbanos y
Suburbanos de Jurisdiccion Nacional de la Region Metropolitana de Buenos Aires
vigente, denominado “Determinacioén del Costo por Kilometro”, se procedera a
clasificar cada uno de los rubros entre costos fijos y costos variables, en funcion
de su relacion con los kilémetros recorridos.

A continuacion, se detallan los conceptos comprendidos en cada categoria:

Costos Variables: Energia, lubricantes, neumaticos, engrase y lavado, reparacion y
mantenimiento del material rodante, depreciacion del material rodante, costo de
gerenciamiento y salario del personal (componente variable).

Costos Fijos: Seguro del vehiculo, patentes y tasa nacional de fiscalizacion del transporte
(TNFT), salario del personal (componente fijo), seguros del personal, méquinas
herramientas e inmuebles, impuestos y tasas municipales, costo del capital invertido,
licencia nacional habilitante, control técnico del material rodante, Asociacion Civil del
Transporte (ACTrans), peajes, servicios de vigilancia, gastos generales, camaras de
seguridad, impuestos nacionales y compensaciones, impuestos a los ingresos brutos,
saldo técnico a favor Impuesto al Valor Agregado (I.V.A.)

2. Para cada grupo tarifario se determinard un componente de costo fijo por pasajero,
el cual serd independiente de la distancia recorrida por el usuario. Dicho
componente surgira del cociente entre el costo fijo por kilometro correspondiente
al grupo tarifario y el Indice de Pasajeros por Kilémetro (I.P.K.).

3. A los efectos de distribuir el componente variable del costo por kilémetro entre
los distintos pasajeros transportados, se aplicard el siguiente procedimiento
metodoldgico:

a. Se determinara la composicion de usos correspondiente al cuadro tarifario
del Sistema Unico de Boleto Electrénico (S.U.B.E.), considerando la
participacion relativa de cada seccion tarifaria sobre el total de usos
registrados, conforme los cuadros tarifarios habilitados por la Comision
Nacional de Regulacion del Transporte (C.N.R.T.).

b. El Indice de Pasajeros por Kilometro (I.P.K.) correspondiente a cada
grupo tarifario sera desagregado segin cada seccion tarifaria,
obteniéndose un I.P.K. para cada uno de ellos. Dichos valores surgiran del
producto entre el I.P.K. del grupo tarifario y la distribucion de la
composicion de usos determinada en el inciso precedente.
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c. A cada seccion tarifaria correspondiente al cuadro tarifario se le asignara
una cantidad de kilometros equivalentes, de acuerdo con las distancias
asociadas a la estructura tarifaria aplicable para cada grupo tarifario

d. Posteriormente, se efectuara la sumatoria de los productos resultantes
entre el Indice de Pasajeros por Kilémetro (I.P.K.) especifico de cada
seccion tarifaria y los kilometros equivalentes asignados a cada una de
ellas. El valor resultante representard la relacion entre kilometros
abonados y kilometros recorridos dentro del grupo tarifario,
denomindndose a dicho parametro “Kilometros Equivalentes Cobrados”.

e. A continuacion, se calculara el cociente entre el costo variable por
kilometro y los “Kilémetros Equivalentes Cobrados” determinados
conforme el inciso anterior. El resultado obtenido serd denominado “Costo
Variable por Pasajero-Kilémetro™.

f. Finalmente, el componente variable asignado a cada seccion tarifaria
resultard del producto entre los “Kilémetros Equivalentes Cobrados™ y el
“Costo Variable por Pasajero-Kilometro™.

4. Los valores correspondientes a las Tarifas Teoricas de Referencia (T.T.R.) para
cada seccion tarifaria surgiran de la suma entre el componente de costo fijo y el
componente de costo variable determinados conforme la metodologia establecida
en los puntos 2° y 3° precedentes.

5. Una vez determinadas las Tarifas Teoricas de Referencia (T.T.R.)
correspondientes a cada agrupamiento y seccion tarifaria, se procedera a
asociarlas con sus respectivas tarifas comerciales vigentes al momento de
practicar la liquidacion.

Aclaraciones finales

Para los servicios “Expreso” y “Expreso por Autopista”, las Tarifas Teodricas de
Referencia (T.T.R.) seran calculadas conforme la misma metodologia aplicable a los
servicios comunes, aplicandose un coeficiente diferencial del veinticinco por ciento
(25%) para los servicios expresos y del setenta y cinco por ciento (75%) para los servicios
expresos por autopista, sobre el valor resultante de las Tarifas Tedricas de Referencia
(T.T.R.) correspondiente.

Asimismo, considerando que para cada periodo mensual las Tarifas Tedricas de
Referencia (T.T.R.) se determinan sobre la base de los pardmetros operativos relevados
por el Sistema Unico de Boleto Electronico (S.U.B.E.) y de los valores aprobados en el
calculo de los Costos e Ingresos Medios de los Servicios de Transporte de Pasajeros
Urbanos y Suburbanos de Jurisdiccion Nacional de la Region Metropolitana de Buenos
Aires vigente, se elaborara una “Tarifa Tedrica de Referencia Media” para cada grupo
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tarifario, correspondiente al periodo comprendido dentro de cada actualizacion de costos
e ingresos medios. Igual criterio serd aplicado ante futuras actualizaciones de los
parametros econdmicos y operativos considerados.

A los efectos del calculo de las Tarifas Teoricas de Referencia (T.T.R.), las tarifas
escolares de pesos cero con diez centavos ($0,10) y pesos cero con cincuenta centavos
($0,50) seran consideradas como correspondientes a la primera seccion tarifaria del grupo
de pertenencia, juntamente con su respectiva Tarifa Tedrica de Referencia (T.T.R.).

Cabe sefialar que mediante la resolucion 86 del 3 de diciembre de 2025 de la Secretaria
de Transporte del Ministerio de Economia (RESOL-2025-86-APN-ST#MEC), se
aprobaron los calculos de Costos e Ingresos Medios de los Servicios de Transporte
Publico Automotor Urbano y Suburbano de Pasajeros de la Region Metropolitana de
Buenos Aires (RMBA), incorporandose criterios orientados a contemplar tecnologias de
propulsién mads eficientes y sostenibles, incluyendo unidades impulsadas mediante Gas
Natural Comprimido (GNC) y Energia Eléctrica (EE).

En tal sentido, se establecio la incorporacion de dichas tecnologias dentro de los célculos
de Costos e Ingresos Medios , conjuntamente con las unidades propulsadas a gasoil,
ponderando su participacion efectiva dentro del parque movil y adecuando los parametros
de consumo, rendimiento y operacion correspondientes a cada tipologia energética.

En funcién de ello, y con el objeto de promover la incorporaciéon de tecnologias de
propulsion mas sustentables, se establece un reconocimiento diferencial sobre las Tarifas
Tedricas de Referencia (T.T.R.), aplicables a los pasajeros transportados mediante
unidades impulsadas con tecnologias alternativas a los combustibles tradicionales,
unicamente para los servicios de Jurisdiccion Nacional del AMBA. A tal efecto:

a. La Tarifa Tedrica de Referencia (T.T.R.), aplicable tendra un incremento del treinta
por ciento (30%) cuando el pasajero sea transportado en una unidad propulsada a Gas
Natural Comprimido (GNC).

b. La Tarifa Tedrica de Referencia (T.T.R.), aplicable tendra un incremento del cincuenta
por ciento (50%) cuando el pasajero sea transportado en una unidad propulsada mediante
energia eléctrica.

Asimismo, la Autoridad de Aplicacion podra revisar y actualizar los coeficientes
diferenciales aplicables a cada tecnologia mediante instruccion, en funcion de la
evolucion de los costos relativos, el grado de incorporacion tecnoldgica, la sustentabilidad
econdmica del sistema y los objetivos de politica publica vinculados a la transicion
energética.

Por ultimo, la metodologia prevista en el presente anexo podra desagregarse a nivel linea,
determinéndose, cuando las caracteristicas operativas, tarifarias o de demanda asi lo
justifiquen, una Tarifa Teorica de Referencia (T.T.R.) especifica para cada linea.

En tales casos, para la elaboracion de la Tarifa Teorica de Referencia (T.T.R.) particular

de cada linea, se tomardn como base los costos aprobados para el grupo tarifario de

pertenencia conforme la estructura de costos vigente, juntamente con las variables

operativas especificas de la linea, incluyendo su Indice de Pasajeros por Kilémetro

(LP.K.) y la composicion de usos correspondiente a su estructura tarifaria.
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